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(§) Reibungsdampfer 

Ein Reibungsdampfer, insbesonderefur Waschmaschinen 
mit Schleudergang, besteht aus einem im wesentlichen 
kreiszylindrischen Gehause und einem koaxial in diesem 
verschiebbaren, mit einem Ende aus dem Gehause heraus- 
gefuhrten und am anderen Ende mit einem etwa zyliridri- 
schen Reibungskolben (14) versehenen Sto&el (2)., Der Rei- 
bungskolben (14) weist mihdestens einen etwa kreiszylindri- 
schen Auflage-Abschnitt (19, 20) und diesen radial uberra- 
gende und axial abstandsunveranderbar begrenzende Ge- 
genhalteflansche (15. 16. 17, 18) auf. Auf dem Auflage-Ab- 
schnitt (19, 20) und zwischen den Gegenhalteflanschen (15 
bis 18) ist ein elastisch gegen die Innenwand des Gehauses 
angedruckter Reibungsbelag (21, 22) aus elastisch nachgie- 
bigem Material angeordnet. 
■ Urn den Aufwand fur die.Herstellung ringzyJindrischer Rei- 
f bungsbelage zu vermeiden, ist der Reibungsbelag (21, 22) 
streifenformig ausgebildet. AuSerdem sind dessen Enden 
am Reibungskolben (14) festgelegt. Dies kann durch den 
jeweiligen Reibbelag (21, 22) klemmend haltende Hatte- 
schlitze (26, 21) am Reibungskolben (14) realisiert werden. 



FIG. 2 
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A n s p r u c h e 

1. Reibungsdampfer , insbesondere fur Waschmaschinen 
mit Schleudergang, bestehend aus <einem im wesentlichen 
kreiszylindrischen Gehause und einem koaxial in diesem 
verschiebbaren, mit einem Ende aus dem Gehause herausge- 
fuhrten und am anderen Ende mit einem etwa zylindrischen 
Reibungskolben versehenen StbBel , wobei der Reibungskol- 
ben mindestens einen etwa kreiszylindrischen Auflage-Ab- 
. schnitt und diesen radial uberragende und axial abstands- 
unveranderbar begrenzende Gegenhaltef lansche aufweist 
und wobei auf dem Auf lage-Abschnitt und zwischen 
den Gegenhalteflanschen ein elastisch gegen die Innen- 
wand des Gehauses arigedruckter Reibungsbelag aus 
elastisch nachgiebigem Material angeo'rdnet ist, dadurch 
gekennzeichnet , daB der Reibungsbelag (21, 22; 21 ! ) 
streifenf brmig. ausgebildet 1st und daB dessen Enden 
(3o; 3o') am Reibungskolben (14) festgelegt sind. 
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2. Reibungsdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich - 
net, daB die Enden (3o; 3o ! ) ,des streif enformigen : 
Reibungsbelages (21, 22; 21 1 ) am Reibungskolben festge- 
klemmt sind. 

3. Reibungskolben nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich - 
net, daB am Reibungskolben (14) die Enden (3o) des 
Reibbelages (21, 22) klemmehd haltende Halteschlitze 
(26, 27) vorgesehen sind. 

4. Reibungsdampfer nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich - 
net, daB die Halteschlitze (26, 27) am Auf lage-Abschnitt 
(19, 2o) ausgebildet sind. 

5. Reibungsdampfer nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich - 
net,. daB die Halteschlitze (26, 27) mit einer Verzahnung 
(29) versehen sind. 

6. Reibungsdampfer nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich - 
net, daB die Halteschlitze (26, 27) durch einen Steg 
(28) begrenzt sind. 

7. Reibungsdampfer mit zwei Auf lage-Abschni tten fur 
zwei Reibungsbelage, dadurch gekennzeichnet , daB 
.die jeweiligen Halteabschnitte. ( 26 , 27) der be l den 

Auf lage-Abschni tte (19, 2o) einander diametral gegenuber- 
liegen. 

8. Reibungsdampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich - 
net, daB der Reibungskolben mit Halte-Vorsprungen 

(.32, 33) versehen ist, die in ehtsprechende Ausnehmungen 
(34, 35) des Reibungsbelages (21') eingreifen. 
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Reibungsdampfer 



Die Erfindung betrifft einen Reibungsdampf er nach 
dem Oberbegriff des . Anspruches 1. 

Bei einem derartigen aus der DE-OS 29 42 716 bekannten 
Reibungsdampfer ist. der mindestens eine Reibungsbelag 
als geschlossene. ringzylindrische HUlse ausgebildet , 
die an ihrem Innenumfang unter Zugspannung steht. 
Dieser Reibungsdampfer hat sich insbesondere beim 
Einsatz in Waschmaschinen mit Schleudergang auBerordent- 
lich bew&hrt. Die Herstellung ringzylindrischer Reibungs- 
belage insbesondere aus einem geschlossenzelligen 
Schaumstoff ist aber aufwendig, 

Der Erfindung li.egt die Aufgabe zugrunde , . den Reibungs- 
dampfer der gattungsgemaBen Art so auszugestalten , 
daB der Aufwand fur die Herstellung ringzylindrischer 
RpihnnashplSaft vermieden wird. 



Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB durch die Merkmale 
im Kennzeichnungsteil des Anspruches 1 gelbst. Durch 
die erf indungsgemaBen MaBnahmen wird erreicht, daB 
der Reibungs'belag aus einer ebenen Platte aus geeigne- 
tem Material , beispielsweise einem geschlossenzelligen 
PU-Schaum, geschnitten werden kann. Dieser Streifen 
wird darin um den entsprechenden Auf lageabschnitt 
am Reibungskolben herumgeschlungen und festgelegt.. 
Er kann hierbei in gleicher Weise vorgespannt werden, 
wie eirie geschlossene ringzyiindrische Reibungshulse . 

Ein Festklemmen der Enden des Reibungsbelages nach 
Anspruch 2 ist fur. die Montage besonders einfach. 
Wenn die Ausgestaltung nach Anspruch- 3, und zwar 
insbesondere in der Weiterbil dung nach Anspruch 4 
vorgesehen ist, dann brauchen die Enden des streif enf br- 
migen Reibungsbelages nur in die Halteschliize einge- 
schoben zu werden, wodurch die Befestigung bereits 
bewirkt wird. Durch entsprechend tiefes Hineinschieben 
nur eines Endes des streif enf brmigen Reibungsbelages 
kann eine unterschiedliche Vorspannung des Reibungsbe- 
lages herbeigefuhrt werden. Die MaBnahmen nach An- 
spruch 5 fiihren zu einer besonders sicheren- Klemmung. 
des Enden des Reibungsbelages in deri Halteschlitzen . . 
Durch die Wei terbildung nach Anspruch 6 wird erreicht, 
daB die beiden Halteschli tze besonders dicht nebeneihan- . 
derliegen, so daB nur ein sehr kleiner Bereich nicht 
bei der. Reibungsdampfuhg wirksam ist. Dieser geringfu- 
:gige Verlust an Reibungsf lache liber den Umfang des 
Reibungsdampfers fallt nicht ins Gewicht. Im Vergleich 
zu einem aus einer geschlossenen ringzylindrischen 
Hulse bestehenden Reibungsbelag braucht die axiale 
Erstreckung des erf indungsgemaBen Reibungsbelages 
nur geringfiigig vergroBert zu werden. Im ubrigen 
werden in dem Bereich, in dem die beiden Enden des 
streif enf brmigen Reibungsbelages in die Hal teschlitze 
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speicher gebildet wird. 

Wenn zwei Reibungsbelage vorgesehen sind, dann fuhrt 
,die Ausgestaltung nach Anspruch 7 zu einer verbesserten 
Fuhrungs symmetric . 

Eine alternative Ausgestaltung ist.im Anspruch 8 
angegeben. 

Weitere Vorteile uhd Merkmale der Erfindung ergeben 
sich. aus der nachfolgenden Beschreibung von zwei 
Ausfuhrungsbeispielen anhand der Zeichnung. Es zeigt 

Fig. 1 einen Reibungsdampfer gemaB der Erfindung 



.Fig. 2 den StoBel des Reibungsdampf ers im Langsschnitt 
in teilweise auf gebrochener Darstellung, 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den StoiBel entsprechend 
der Schnittlinie III-III in Fig. 2, 



im Langsschnitt, 



- Fig. 



4 einen Querschnitt durch den Reibungskolben 
•einer geanderten Ausfuhrungsf orm des StoBels 
. und 



Fig. 



5 einen Reibungsbelag fiir die geanderte Ausfuhrungs- 
form nach Fig. 4 in einer perspektivischen 
Darstellung. 



Der in der Zeichnung dargestellte Reibungsdainpf er 
weist ein Gehause 1 und einen StoBel 2. auf. 
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Das Gehause 1 besteht aus einem Rohr, das. an einem 
Ende mittels eines Bodens 3 verschlossen ist. An ; 
der AuBenseite des Bodens 3 ist ein sogenanntes Auge 4, 
also eine Gelenkbuchse zum Anlenken des Reibungsdamp- 
fers, angebracht. Dieses Auge 4 weist demzufolge 
eine zylindrische Ausnehmung 5 auf, deren Symmetrie- 
achse 6 die Mittel-Langs-Achse 7 des Reibungsdampfers 
senkrecht schneidet. 

Das Gehause .1 mit Boden 3 und Auge 4 ist einstuckig 
ausgebildet . . 

Der StbBel 2 weist an seinem auBeren Ende ebenfalls 
ein Auge 8, also -eine Anlenkbiichse , auf, das eine 
zylindrische Ausnehmung 9 aufweist, deren A:hse lo 
ebenfalls die Mittel-Langs-Achse 7 senkrecht schneidet . 
Der StbBel selber besteht im wesentlichen aus einem/" 
sich zum Auge 8 hin verjungenden Rohr 11, das au;£X 
seiner AuBenseite mittels Langsrippen 12 verst-eift 
ist. Am auBeren Ende dieses Rohres 11 ist d'as Auge 8 
ausgebildet. 

Das Rohr 11 weist eine Entluf tungsbff nuhg 13 auf. 

Am im Gehause 1 befindlichen inneren Ende'des StoBels 2 
ist ein Reibungskolben 14 ausgebildet, der ringformige, 
im Abstand voneinander ausgebildete und einander 
paarweise zugeordnete Gegenhal tef lansche 15, 16 und 
17, 18 aufweist. Zwischeh den einander jeweils zugeord- 
neten Gegenhaltef lanschen 15, 16 bzw. 17, 13 sind 
etwa kreiszylindrische Auf lage-Abschni tte 19, 2o 
ausgebildet, die ebenfalls konzentrisch zur Achse 7 
angeordnet sind. Auf den Auf lage-Abschnitten 19, 2o . 
ist jeweils ein Reibungsbelag 21, 22 angeordnet. 
Diese Reibungsbelage 21, 22 bestehen aus einem geschlos- 
senzelligen, elastischen Schaumstoff. 
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Zwischen den einander unmittelbar benachbarten Gegen- 
haltef lanschen 16, 17 ist ein nutfqrmiger Schmierfett- 
speicher 23 im Reibungskolben 14 ausgebiidet. 

Das im wesentlichen zylinderrohrfbrmige Gehause 1 
weist eine im wesentlichen zylindrische Innenwand 24 
:auf • Im Bereich der GehSusebf fnung ist ein Einf uhrtrich- 
ter 25 mit einer deutlichen Durchmessererwei terung 
der Innenwand 24 ausgebiidet. Das Gehause 1 einerseits 
und der StoBel 2 andererseits sind einstuckig aus 
Kunststoff hergestellt, und zwar zweckmaBigerwelse 
aus eihem Homopolymer oder einem Polyacetal. 

Die Auf lage-Abschnitte 19, 2o sind nicht liber ihren 
.gesamten Umfang durchgehend kreiszylindrisch ausgebii- 
det, sondern weisen einander unmittelbar benachbarte 
Halt.esch.litz* 26 , .27 auf,. die nur fur. den Auflage-Ab- 
schnitt 2o in Fig. 2 dargestellt sind. Die Halteschlit- 
ze 26, 27 werden auf den einander benachbarten Seiten 
durch einen schmalen Steg 28 begrenzt, der sich zwischen 
den beiden zugeordneten Gegenhaltef lanschen 17, 18 
erstreckt. Die dem .Steg. 28 abgewandte Seite jedes 
Hal.teschlitzes 26, 27 wird durch eine Verzahnung 
29 begrenzt. Die Reibungsbelage 21, 22 sind als flache 
rechteckige Streifen ausgebiidet, die zwischen den 
jeweils zugehbrigen Gegenhaltef lanschen 15, 16 bzw. 
17, 18 um die entsprechenden Auf lage-Abschnitte 19 
bzw. 2o gelegt werden- und deren Enden 3o dann in 
den jeweiligen Halteschlitz 26 bzw. .27 geschoben 
werden, so daB das jeweilige Ende 3o in den Innenraum.31 
des Reibungskolbens 14 steht". Die Breite b der Halte- 
schlitze 26 bzw. 27 in Umf angsrichtung der. Auf lage- 
Abschnitte 19 bzw. 2o ist deutlich geringer als die 
Dicke a der Reiburigs-Belage 21 bzw. 22, so daB deren 
Enden 3o gegen Herausziehen gesichert gehalten werden, 
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was durch die Verzahnungen 29 noch unterstiitzt wird. 
Beim Einschieben der Enden 3o der Reibungsbelkge 21, 22 
in den jeweils zugeordneten Halteschlitz 26 bzw. 27 
konnen die Reibungsbeiage 21, 22 vorgespannt werden, 
wodurch die Reibungscharakteristik beeinf luflbar. ist. 

Bei einer praktischen Ausf uhrungsf orm sind bei Vorhanden- 
sein von zwei Reibungsbelagen 21, 22 die Halteschlitze 
26, 27 in dem einen Auf lage-Abschnitt 19 den entsprechen- 
den Halteschlitzen in dem anderen Auf lage-Abschnitt 2o 
diametral gegenuber angeordnet, so daB der Kolben . 
gute Fuhrungseigenschaften aufweist. Die Gegenhaltef lan- 
sche.15 bis 18 beruhren ja die Inn.enwand 24 des Ge.hau- 
ses i nicht, d.h. die Fiihrung des StoBels 2 erf olgt . 
ausschlieBlich uber die Reibungsbeiage 21, 22. 

Bei einer abgewandelten Ausf uhrungsf orm entsprechend 
den Fig. 4 und 5 ist der jeweilige Auf lage-Abschnitt 19 1 
eines Reibungskolbens 14 1 a.ls durchgehende zylindrische 
Flache ausgebildet, von der zwei nasenartige Halte-Vor- . . 
sprunge 32, 33 radial nach auBen vorspringen, die 
einander benachbart sind. In einem stre.if enf drmigen 
Reibiingsbelag .21' sind im Bereich der beiden Enden 3o* 
Ausnehmungen 34, 35 vorgesehen, die die Halte-Vorsprunge 
32 bzw. .33 aufnehmen. Hierdurch wird der Jewel lige 
Reibungsbelag 21 1 f est zwischen den zugeordneten 
Gegenhaiteflanschen, von denen nur der Gegenhalte- 
flansch 18' dargestellt ist, auf dem Auf lage-Abschnitt . 
19' gehalten. Je nachdem, wie der Abstand der Ausnehmun- 
gen 34, 35 dimerisioniert wird, kann auch bei dieser 
Art der Festlegung des Reibungsbelages 21 1 eine Vorspari- 
nurig durchgefiihrt werden. 
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Bei der Ausgestaltung nach den Fig. 2 und 3 bilden 
sich zwischen den der AuBenflache des jewe.iligen 
Reibungsbelages 21 bzw. 22 und dem Steg 28 kleine 
Kamraern 36, 37, die als Reservespeicher fur Schmierfett 
dienen. Eine ahnliche Kammer 38 bildet sich bei der 
Ausruhrungsform nach den Fig. 4 und 5 dort, wo sich 
die Enden 3o' des streifenfbrmigen Reibungsbelages 21' 
stoBen. 
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